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PREVENCAO DE FALHAS EM MOTORES
VEICULARES - MARITIMOS -ESTACIONARIOS

A IMPORTANCIA DO CONTROLE DO TBN NOS MOTORES DIESEL

O TBN (total basicity number - nidmero de basicidade total) é um ensaio realizado em o6leos
lubrificantes, principalmente quando utilizados nos motores diesel. Esses lubrificantes possuem uma
reserva alcalina destinada a neutralizacao dos acidos formados durante o processo de combustdo, pois
quando o oleo diesel contendo enxofre é queimado na camara de combustdo, formam-se 6xidos de
enxofre que reagem com o vapor d’dgua e criam o 4acido sulfirico (H2S04). Se esses vapores
condensarem-se, atacam as superficies metdlicas das guias de vdlvulas, camisas e podem afetar os mancais.
Por exemplo, quando a temperatura das camisas estd mais baixa que o ponto de orvalho* do dcido sulfiirico
e o lubrificante ndo tem reserva alcalina (TBN) para neutralizar o dcido, as camisas podem desgastar-se
dez vezes mais rapidamente (Sotreq, sd). A corrosdo acida é um processo de desgaste que pode
danificar também sedes de valvulas, valvulas e anéis de segmento, o que provoca uma alteracdo muito
pequena na poténcia, além de consumo excessivo de 6leo e sopro (blow-by), ocasionando reformas
gerais prematuras e dispendiosas. No Brasil a aten¢do deve ser redobrada, ja que o teor de enxofre do
nosso Oleo diesel estd entre os mais altos do mundo, podendo variar entre 500 ppm nas areas
metropolitanas a 1800 ppm nas zonas rurais. O diesel S1800 foi substituido pelo 6leo diesel S500 e foi
completamente eliminado do segmento rodoviario no final de 2013, segundo informa¢des da ANP
(Agéncia Nacional de Petréleo). Porém, em 2009, a PETROBRAS iniciou o fornecimento do 6leo diesel
S50, com 50 ppm de enxofre e, a partir de janeiro de 2013, o diesel S10, com 10 ppm de enxofre,
atendendo assim a fase P7 do PROCONVE ou Euro 5, o que, consequentemente, minimiza e muito os
efeitos da corrosao acida nos motores diesel. Podem-se encontrar teores de enxofre em torno de 5000
ppm (principalmente no meio maritimo) o que pode reduzir severamente a vida util dos motores, a
menos que sejam tomadas medidas apropriadas. Entdo, deve-se sempre utilizar 6leo diesel de boa
qualidade e lubrificante com TBN vinte vezes maior que o teor de enxofre do combustivel e monitora-los
periodicamente, a fim de aumentar a vida util do equipamento e evitarem-se manutengoes

desnecessarias.

* Ponto em que a dgua libera-se do ar por condensagdo
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